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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Ochsenfurt plant die 4. Anderung des Bebauungsplans ,,Zentralschule®. Die Anderung umfasst
ein Teilgebiet MI 1 nordlich der Marktbreiter Strale und ein Teilgebiet MI 2 siidlich der Marktbreiter
Strafle.

Das Teilgebiet MI 2 war bisher als Verkehrsfliche besonderer Zweckbestimmung bzw. als Mischgebiet
festgesetzt. Im Zuge der Neuplanungen soll das gesamte Plangebiet MI 1 und MI 2 als Mischgebiet
ausgewiesen werden.

Auf das Plangebiet wirken die Verkehrsldrmimmissionen der siidlich gelegenen Bahnlinie Wiirzburg -
Treuchtlingen, der Marktbreiter Strafle, der Siidtangente St 2418 sowie des Verkehrs des Busbahnhofs ein.

Es sind die im Plangebiet zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen zu ermitteln und auf Basis der

maBgebenden Richtlinien zu bewerten.

Bei Uberschreitung der maBgebenden Orientierungswerte sind Hinweise zu mdglichen
SchallschutzmafBnahmen und Formulierungsvorschlige fiir Festsetzungen im Bebauungsplan zu geben.
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Nr.  Dokument/Quelle Bezeichnung / Beschreibung
1 Stadt Ochsenfurt Verkehrsuntersuchung zur Siidspange Ochsenfurt, Juni 2017
Verkehrsuntersuchung, Neubau der Entlastungsstralie zwischen
Schiitzenweg und Fabrikstrae/Volkstrale, Juli 2018
2 Wegner Stadtplanung, 4. Anderung des Bebauungsplan ,,Zentralschule®, vom
Veitshochheim 15.04.2019
3 Landesamt fiir Geobasisdaten, GeodatenOnline
Digitalisierung, Breitband Bayerische Vermessungsverwaltung
und Vermessung, Miinchen  nternetportal www.bayernatlas.de
Bebauungsplan 4 ,,Zentralschule®, Juni 1964, eigene
Datenabfrage
4 APG Das Angaben zu den Busbewegungen am Bahnhofsplatz Ochsenfurt,
Kommunalunternehmen des  email vom 13.01.2020
Landkreises Wiirzburg
5 Deutsche Bahn AG, Angaben zum Prognoseverkehr 2030
DB Umwelt
6 Bayerische Stralen- Internetportal www.baysis.bayern.de,
bauverwaltung - BAYSIS Stralenverkehrszédhlung 2015, eigene Datenabfrage
7 DIN 18005-1, 2002-07 Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
fiir die Planung
Beiblatt 1 zu DIN 18005 Schalltechnische Orientierungswerte fiir die stidtebauliche
Teil 1, 1987-05 Planung
8 16. BImSchV, 1990-06 Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des
gedndert 2014-12 Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Anlage 2 (Schall 03) Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege
9 18. BImSchV, 1991-07, Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
zuletzt gedndert 2017-06 Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlirmschutzverordnung - 18. BImSchV)
10 RLS-90, 1990 Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen
11 DIN 4109-1, 2016-07 Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen
12 Wolfel Engineering, . IMMI*“ Release 20191014,
Hochberg Programm zur Schallimmissionsprognose, gepriift auf

Konformitit gemiB den QSI-Formbléttern zu VDI 2714:1988-
01, VDI 2720 Blatt1:1997-03, DIN ISO 9613-2:1999-10,
Schall 03:1990/2015, RLS 90:1990
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3 Ortliche Situation, Anforderungen des Schallimmissionsschutzes

Das Plangebiet befindet sich im Innerortsbereich der Stadt Ochsenfurt. Nordlich des Gebiets MI 2 verlduft
die Marktbreiter Straf3e, siidlich in einem Abstand von circa 90 m die Siidtangente St 2418 und in einem
Abstand von circa 30 m die Bahnlinie Wiirzburg - Treuchtlingen (5321). Direkt westlich des Gebiets MI 2
befindet sich der Busbahnhof. Das Gebiet MI 1 befindet sich nordlich der Markbreiter Straf3e.

Im Bebauungsplan 4, ,,Zentralschule* /3/ ist der westliche Bereich des Plangebiets MI 2 als
Verkehrsflache mit besonderer Zweckbestimmung und der stliche Teilbereich als Mischgebiet
festgesetzt. Die 4. Anderung des Bebauungsplans sieht fiir das gesamte Plangebiet die Ausweisung als
Mischgebiet vor.

In der DIN 18005 /7/ sind fiir die Bauleitplanung die folgenden Orientierungswerte (OW) fiir
Gerauschimmissionen aus Verkehrsldrm in MI-Gebieten festgelegt. Zusitzlich zu den OW der
DIN 18005-1 werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV /8 fiir MI-Gebiete aufgezeigt:

Beurteilungszeitraum OW MI/ dB(A) IGW M1/ dB(A)
tags 06:00 — 22:00 Uhr 60 64
nachts 22:00 — 06:00 Uhr 50 54

Die 16. BImSchV ist fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen StraBen maBgebend,
ihre IGW koénnen jedoch im Rahmen der Abwagung zur Bewertung gesunder Wohnverhéltnisse
herangezogen werden.
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4 Angaben zum Verkehr, Schallemissionen

Schienenverkehr

Die Berechnung der Gerduschemissionen des Schienenverkehrs auf der Bahnlinie 532 1wird nach der
Schall 03 /8/ durchgefiihrt.

Fiir die Bahnstrecke liegen folgende Prognosezahlen (2030) der Deutschen Bahn vor /5/.

Prognose 2030 | | |Daten nach Schall03 | | |
Zugart- Anzahl Zige V_max Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeugk Fahrzeugk
Traktion Tag Nacht | km/h kategorie Anzahl kategorie Anzahl kategorie Anzahl ategorie Anzahl ategorie Anzahl
GZE 80 64 100 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
GZE 8 8 120 7-25 A4 1 10-Z5 30 10-Z18 8
IC-E 2 4 140 7-Z5_A4 1 9-75 12
RV-ET 49 6 140 [5-Z5_A10 2
139 82 |Summe beider Richtungen

Erlduterungen und Legende

1. v_max abgeglichen mit VzG 2019
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughochstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhoéchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Projektleitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kategorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-aulter bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche BU und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: - E = Bespannung mit E-Lok
-V = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elektro- / Dieseltriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RE = Regionalzug
RB = Regionalzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreisezug

Als Fahrbahnart wird ,,Schwellengleis im Schotterbett™ gewéhlt (kein Zuschlag). Die Zuschldge der
Schall 03 fiir Briicken (Briicken mit stihlernen Uberbau und Schwellengleis im Schotterbett) werden

beriicksichtigt.
Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt gemaf3 Schall 03.
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Stralenverkehr

Die Berechnung des Emissionspegels L, e des Straenverkehrs auf der Marktbreiter Strafle und der
Stidtangente St 2418 wird geméf DIN 18005 nach der RLS-90 /10/ durchgefiihrt. Der Ly, g berechnet sich
aus der Verkehrsmenge, dem Lkw-Anteil, der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit, der Art der
StraBBenoberfliche und der Steigung des jeweiligen Stralenabschnitts.

Zum Verkehr auf den StraBlen liegen Angaben aus der Verkehrsuntersuchung zur Siidspange Ochsenfurt,
(Prognose 2030) /1/ zur durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirke (DTV) vor. Der Verkehrsanteil der
Marktbreiter Stralle wird jeweils zur Hélfte auf die beiden Zubringerarme zur B13 aufgeteilt. Der Lkw-
Anteil p wird auf Grundlage der Verkehrsuntersuchung ,,Neubau der Entlastungsstral3e zwischen
Schiitzenweg und FabrikstraBe/Volkstraie® fiir die Marktbreiter Strafle mit einheitlich 4 % angesetzt. Der
Lkw-Anteil der St 2418 wird auf Grundlage der StraBenverkehrszdhlung 2015 /6/ wie folgt angesetzt.

téglicher Verkehr DTV Lkw-Anteil
Marktbreiter Strafle 8.930 4/4
Siidtangente St 2418 12.370 7/10

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit im Bereich des Bauvorhabens betrégt auf allen StraBen 50 km/h. Als
Stralenoberflédche wird nicht geriffelter Gussasphalt angesetzt (kein Zu- oder Abschlag). Die Steigung der
Stra3en wird aus der Topographie ermittelt.

Busbahnhof

Der Busbahnhof dient Bussen des Verkehrsunternehmens-Verbund Mainfranken GmbH. Die
Busbewegungen am Busbahnhof werden auf Basis der vorliegenden Fahrplanauskiinfte des APG /4/
ermittelt und in der Berechnung als Parkvorgénge angesetzt. Im Tageszeitraum fahren 45 Linienbusse und
21 Rufbusse, im Nachtzeitraum 1 Linienbus und maximal 6 Rufbusse am Busbahnhof ab. Die
sogenannten Rufebusse fahren nur nach Bedarf und werden vom ortlichen Taxiunternehmen durch Pkw
bzw. Kleinbusse abgedeckt. Es liegen keine Informationen dariiber vor wie viele Fahrten hier tatséchlich
stattfinden. Auf der sicheren Seite liegend werden alle nach Fahrplan moglichen An- und Abfahrten der
Rufbusse als Parkbewegungen von Bussen angesetzt.

Es ergeben sich folgende Busbewegungen:

tags: 45+21)-2 /16 8,3 Bewegungen / Stunde
nachts: (1+6)-2/8 = 0,9 Bewegungen / Stunde

Die Emissionspegel werden nach der RLS-90, Kap. 4.5.2 bestimmt.

L'meg = 37+101g(N-n)+ D,

N = Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde
n = Anzahl der Stellplitze

D, = Zuschlag nach Tabelle 6 fiir die Parkplatzart

Lkw- und Omnibus-Parkplatze = 10 dB(A)
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X L*m,E
Kfz-Bewegungen je Stunde in dB(A)
tags: 8,3 56,2
Busbahnhof
nachts: 0,9 46,5

Die Topografie des Gelédndes wird in der Ausbreitungsberechnung der Verkehrslarmimmissionen
entsprechend den vorliegenden Angaben /3/ beriicksichtigt.

Die Schallausbreitungsberechnung fiir Stra3e und Busbahnhof erfolgt gemaf3 RLS-90.

S Berechnung der Verkehrslirmimmissionen, Beurteilungspegel

Die vom Schienen- und StraB3enverkehr sowie vom Busverkehr im Plangebiet zu erwartenden
Schallimmissionen werden mit dem PC-Programm IMMI /12/ gem&l RLS-90 und Schall 03 ermittelt und
dargestellt. Hierbei werden die bestehenden Gebaude mit ihrer abschirmenden und reflektierenden
Wirkung beriicksichtigt. Abweichend von den Regelungen der Schall 03 wird nur die 1. Reflexion
berechnet, da dies im vorliegenden Falle hinreichend genaue Ergebnisse liefert.

Die Ergebnisse der flichenhaften Berechnungen in den Berechnungsebenen 3,0 m ii. GOK, (entspricht
etwa dem Erdgeschoss), 9,0 m ii. GOK (2.0G) und 15,0 m ii. GOK (4.0G) sind auf den Seiten A11 bis
A18 fiir die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht dokumentiert. Auf Seite A14 und A18 ist informativ
das Ergebnis der flachenhaften Berechnung in 9,0 m {i. GOK bei freier Schallausbreitung dargestellt.

Auf den Seiten A19 bis A21 ist das Ergebnis der Einzelpunktberechnung fiir die jeweiligen Baugrenzen
iiber die geplanten Geschosse dargestellt. Fiir das ungiinstigste 2. Obergeschoss ist die
Einzelpunktberechnung mit dem Anteil der einzelnen Gerduschquellen aufgezeigt.

In der nachfolgenden Tabelle ist das Berechnungsergebnis der innerhalb der Baugrenzen zu erwartenden
Beurteilungspegel zusammengefasst und mit den mafigebenden MI-OW der DIN 18005-1 verglichen
(Beurteilungspegel aufgerundet, Uberschreitungen der OW fett), die MI-IGW der 16. BImSchV sind
ebenfalls aufgezeigt:
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Beurteilungs- | Berechnungs- Beurteilungspegel Beurteilungspegel ow/ IGW/
zeitraum héhe MI 1/dB(A) MI 2 /dB(A) dB(A) dB(A)
EG 42 ...58 62...68
1.0G 44 ... 64 64 ... 68
tags 2.0G 44 ... 66 64 ... 69 60 64
3.0G 45 ... 66
4.0G 45 ... 67
EG 44 ... 58 62...65
1.0G 46 ... 64 64 ... 69
nachts 2.0G 46 ... 66 64...70 50 54
3.0G 47 ... 67
4.0G 46 ... 67

Im Gebiet MI 1 werden die OW der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen in MI-Gebieten nur im
Erdgeschoss tags eingehalten, nachts sowie in den weiteren Geschossen sowohl tags als auch nachts an
den lairmzugewandten Fassaden tiberschritten. Die IGW der 16. BImSchV werden ebenfalls tags in den
Obergeschossen und nachts in allen Berechnungsebenen im siidlichen Bereich iiberschritten.

Im Gebiet MI 2 werden sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum die OW der DIN 18005-1 im
gesamten Gebiet liberschritten. Die IGW der 16.BImSchV werden ebenfalls sowohl tags als auch nachts

uberschritten.

Die Beurteilungspegel werden mafigebend vom Schienenverkehr bestimmt.
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6 Bewertung, Hinweise zum Schallimmissionsschutz

Auf das Plangebiet wirken die Immissionen aus dem Verkehr auf der Bahnlinie Wiirzburg - Treuchtlingen
sowie aus dem Stralenverkehr auf der Siidtangente St 2418, der Marktbreiter Strale und des Verkehrs des
Busbahnhofs ein.

Die Berechnung zeigt, dass im Gebiet MI 1 die fiir MI-Gebiete maBBgebenden Orientierungswerte (OW)
der DIN 18005-1 fiir Verkehrslarmimmissionen an den siidlichen Baugrenzen um bis zu 7 dB tags und bis
zu 17 dB nachts tiberschritten werden.

Die IGW der 16. BImSchV werden im Erd- und 1. Obergeschoss tags eingehalten, in den weiteren
Obergeschossen sowie nachts in allen Berechnungsebenen an den larmzugewandten Bereichen
iiberschritten.

Im Gebiet MI 2 wird der OW sowohl tagsiiber, um bis zu 8 dB, als auch nachts, um bis zu 20 dB,
iiberschritten.

Die um 4 dB héheren Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV fiir MI-Gebiete werden im Gebiet
MI 2 ebenso in allen Berechnungsebenen und Beurteilungszeitraumen iiberschritten.

Fiir die Abwagung gesunder Wohnverhéltnisse bieten gemall Rechtsprechung die Immissionsgrenzwerte
(IGW) der 16. BImSchV eine Orientierung, wobei die IGW fiir MI-Gebiete in der Regel die Grenze der
Abwégung darstellen.

Die Schwelle zur Gesundheitsgefihrdung liegt nach géngiger Rechtsprechung bei Pegeln grofier 70 dB(A)
tags bzw. 60 dB(A) nachts.

An allen Baugrenzen im Gebiet MI 2 und im siidlichen Bereich des Gebiets MI 1 werden nachts Pegel
groBBer 60 dB(A) erreicht. Die Beurteilungspegel werden mafigebend vom Schienenverkehr beeinflusst.

Aufgrund der ermittelten Uberschreitungen sind fiir zu schiitzende Nutzungen SchallschutzmaBnahmen
erforderlich. Grundsitzlich stehen aktive Mafinahmen (z. B. Larmschutzwand oder -wall) und/oder
passive MaBnahmen (z. B. Schallddmmung der Aullenbauteile, Grundrissorientierung) zur Verfiigung,
wobei aktiven MaBBnahmen im Prinzip der Vorzug zu geben ist. Inwieweit aktive Maflnahmen umgesetzt
werden konnen, ist von der plangebenden Kommune im Verfahren abzuwégen. Je hoher die ermittelte
Uberschreitung der jeweils maBgeblichen OW und je empfindlicher die zu schiitzende Nutzung, desto
hoher ist hierbei das Abwégungserfordernis.

Im vorliegenden Fall gehen wir davon aus, dass aktive Schallschutzmafinahmen auf Grund der 6rtlichen
Rahmenbedingungen (innerstidtische Lage etc.) nicht umzusetzen sind. Daher gehen wir von einer
Losung der ermittelten Larmkonflikte mittels passiver SchallschutzmaBBnahmen am Gebaude aus. Fiir das
stark ldrmbelastete Gebiet MI 2 sollte gepriift werden, ob auf eine Wohnnutzung verzichtet werden kann.

Da die Immissionen von verschiedenen Seiten auf das Plangebiet einwirken, ist eine schallorientierte
Grundrissgestaltung nicht zielfiihrend, der Schallimmissionsschutz ist somit durch die Schallddmmung der
AuBenbauteile sowie den Einbau von Liiftungseinrichtungen fiir Aufenthaltsrdume sicherzustellen.

Der erforderliche bauliche Schallschutz gegen AuBenldrm in schutzbediirftigen Rdumen wird gemél der
aktuellen Fassung (2016-07) der DIN 4109 /11/ gewihrleistet, wenn die in der DIN 4109 genannten
Anforderungen an die Luftschallddmmung von Auflenbauteilen in Abhéngigkeit der ,,mafgeblichen
AuBenldrmpegel” eingehalten werden.

Zur Bestimmung des ,,maf3geblichen AuBlenldarmpegels konnen die im vorliegenden Bericht ermittelten
Beurteilungspegel der Verkehrslarmimmissionen herangezogen werden (s. Seiten A11 bis A18). Wir
weisen darauf hin, dass in der DIN 4109 in der Fassung vom Januar 2018 fiir den Schienenverkehrslarm
ein Abschlag von 5 dB zur Anwendung kommen kann, so dass bei Anwendung dieser Fassung der DIN
4109 fiir den Nachweis ggf. eine Neuberechnung erforderlich werden kann.
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Die Bestimmung des maB3geblichen Auflenldrmpegels aus dem Verkehrsldrm fiir den Tag erfolgt durch die
Ermittlung des Beurteilungspegels tags plus 3 dB. Fiir die Nacht ergibt sich der maf3gebliche
AuBenldrmpegel aus dem um 3 dB erhohten Beurteilungspegel nachts und einem Zuschlag von 10 dB.

Folgende Tabelle zeigt die resultierenden SchallddmmmaBe auf, welche in Abhédngigkeit der
Raumnutzung fiir die AuBenbauteile in den jeweiligen Larmpegelbereichen erforderlich sind /11/:

resultierendes Schalldimmmal

Larmpegelbereich »Malfgeblicher R'wes In dB
gem. DIN 4109-1 AuBenlarmpegel” / dB fir Aufenthaltsrdume fiir Blirordume
(2016-07) in Wohnungen u. a. u. a.
I bis 55 30 -
I 56 bis 60 30 30
II1 61 bis 65 35 30
1\Y 66 bis 70 40 35
A% 71 bis 75 45 40
VI 76 bis 80 50 45

Hinweis: Ein resultierendes Schallddmmmal R’y s < 35 dB bedeutet bei iiblicher Bauweise keine
erhohten Anforderungen an die Schallddmmung der Auflenbauteile.

Der maximale maBigebliche Auflenldarmpegel im Gebiet MI 1 (MI 2) liegt demnach nachts bei 80 dB(A)
(83 dB(A)) und tags bei 70 dB(A) (71 dB(A)). Somit ergibt sich fiir Schlafriume als maximal
erforderliches resultierendes Schallddmmmal R'v,ges = 50 dB (R'w,es = 50 dB) und fiir Aufenthaltsrdume
von Wohnungen ein resultierendes SchallddmmmaB R'y ges = 40 dB (R'w,ges = 45 dB).

In den maligebenden Richtlinien wird eine mechanische Liiftungseinrichtung bei nichtlichen
Beurteilungspegeln tiber 50 dB(A) fiir erforderlich gehalten. In der DIN 18005-1 wird darauf hingewiesen,
dass bei Beurteilungspegeln iiber 45 dB(A) ein ungestdrter Schlaf bei gekippten Fenstern hdufig nicht
moglich ist. Im gesamten Plangebiet treten nachts Beurteilungspegel grofler 45 dB(A) auf.

Im siidlichen Bereich des Gebiets MI 1 und im gesamten Plangebiet MI 2 treten nachts Beurteilungspegel
groBer 60 dB(A) auf. Wir empfehlen, in diesen Bereichen mdglichst auf Wohnnutzungen zu verzichten
bzw. alle Schlafriume auf die schienenabgewandte Gebdudeseite zu orientieren. Zusétzlich sind alle
Schlafrdume mit schallgedimmten Liiftungen auszustatten, die das resultierende SchallddmmmaB des
AuBenbauteils nicht wesentlich verringern und eine ausreichende Beliiftung bei geschlossenem Fenster
gewihrleisten. In den Bereichen mit Uberschreitungen des Orientierungswerte tags werden auch fiir die
weiteren Aufenthaltsraume Liiftungseinrichtungen empfohlen.
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Fiir die Festsetzungen im Bebauungsplan schlagen wir folgende Formulierung vor:

Die Anforderungen an die Schallddmmmafe der Aufienbauteile sind gemdf3 der aktuellen Fassung der
DIN 4109 auszulegen. Zur Bestimmung des ,, mafsgeblichen Aufenlirmpegels *“ konnen die ermittelten
Beurteilungspegel der Verkehrsldrmimmissionen der Schallimmissionsprognose X1365.001.01.001 vom
20.01.2020 herangezogen werden. Daneben sind die moglichen Anlagenldrmimmissionen zu
beriicksichtigen.

Schlafrdume sind im MI 2 auf der schienenabgewandten Gebdudeseite zu orientieren und zusdtzlich sind
in Bereichen mit Uberschreitung der zuldssigen Orientierungswerte alle Aufenthaltsrdume mit
schallgeddmmten Liiftungen auszustatten, die das resultierende Schalldimmmaf3 des Aufsenbauteils nicht
wesentlich verringern und eine ausreichende Beliiftung bei geschlossenem Fenster gewdhrleisten.

Fiir die Hinweise wird folgende Formulierung vorgeschlagen:

Die im Einzelfall erforderlichen Schallschutzmafnahmen sind nach den Berechnungsverfahren der
DIN 4109 im jeweiligen Baugenehmigungsverfahren bzw. im Genehmigungsfreistellungsverfahren fiir die
Gebdude nachzuweisen.

Gb /BN
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Stadt Ochsenfurt: 4. Anderung des Bebauungsplanes "Zentralschule"
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Quelle: Wegner Stadtplanung /2/

Zeichnerische Festsetzungen

-3
—

Geltungsbereich der 4. Anderung
Baugrenze

Fléchen fiir Carports
Mischgebiet (§ 6 BauNVO)

Mischgebiet (§ 6 BauNVO)
1] maximal zuldssige Anzahl der Vollgeschosse
GH 18,25 m
WH9,5m

maximal zulassige Gebdudehdhe

maximal zulassige Wandhéhe

Zeichnerische Hinweise
! = i Geltungsbereich "Zentralschule"

bestehende Flurstiicksgrenze

1469

Textliche Festsetzungen

bestehende Flurnummer

bestehende Gebaude

1. Art der baulichen Nutzung
Es wird Mischgebiet geman § 6 BauNVO mit folgenden Einschrénkungen
festgesetzt
Einzelhandelsbetriebe sind ausschlieftlich mit folgenden nicht innenstadtrelevanten
Sortimenten zuldssig:

- Autoteile und Autozubehor

- Badeinrichtungen, Installationsmaterial und Sanitdrerzeugnisse

- Baumnarktartikel, Bauelemente, Baustoffe, Eisenwaren
- Boote und Zubehor

- Campingartikel

- Farben, Lacke, Tapeten, Teppiche, Bodenbelage
- Gartenartikel, Gartenbedarf und Pflanzen

- Leuchen und Zubehdr

- Mébel, Kiichen

- Zooartikel, Tiere

Einzelhandelsbetriebe mit anderen Sortimenten sind ausnahmsweise zulassig,
sofern im Einzelfall nachgewiesen wird, dass die Funktionsfahigkeit der Innenstadt
nicht beeintrachtigt wird.

Vergniigungsstétten gemaf § 6 Abs. 2 Nr. 8 BauNVO sind nicht zul&ssig.

Vergniigungsstatten gemal § 6 Abs. 3 BauNVO sind auch ausnahmsweise nicht
zulassig.

Im MI 1 sind Gemeinschaftsunterkiinfte und Unterbringungsheime nicht zulassig.
Sonstige Anlagen fiir kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwecke nach
§ 6 Abs. 2 Nr. 5 BauNVO sind nur ausnahmsweise zuldssig
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Projekt | Eigenschaften
Prognosetyp: Larm
Prognoseart: Larm (nationale Normen)
Beurteilung nach: Keine Beurteilung Nr.|Zeitraum Dauer /h
1|Tag 16,00
2|Nacht 8,00
Projekt-Notizen
Arbeitsbereich
Koordinatensystem: GauB-Kriger (Streifenbreite 3°)
Koordinatendatum: Potsdam (Bessel)
von ... bis ... Ausdehnung Flache
x/m 4359640,00 4362000,00 2360,00 5.24 km?
y/m 5503870,00 5506090,00 2220,00
z/m -10,00 280,00 290,00
Gelandehohen in den Eckpunkten
xmin / ymax (z4) 0,00 xmax / ymax (z3) 0,00
xmin / ymin (z1) 0,00 xmax / ymin (z2) 0,00
Zuordnung von Elementgruppen zu den Varianten
Elementgruppen Variante 0 Verkehr m. Geb&ude Verkehr o. Gebaude
Gruppe 0 + + +
Verkehr + + +
Bestandsgebaude + +
Verfiigbare Raster
Name X min X max y min y max dx dy nx ny Bezug Héhe /m Bereich
/m /m /m /m /m /m
2x2,3m 4360832,76 4361038,18 5504697,63 5504888,46 2,00 2,00 103 96 relativ 3,00( gemaRl NuGe
2x2, 6m 4360832,76 4361038,18 5504697,63 5504888,46 2,00 2,00 103 96 relativ 6,00( gemaRl NuGe
2x2, 9m 4360832,76 4361038,18 5504697,63 5504888,46| 2,00 2,00 103 96 relativ 9,00 gemaR NuGe
2x2,12m 4360782,87 4361060,82 5504695,17 5504941,14| 2,00 2,00 139 123 relativ 12,00| gemaR NuGe
2x2, 15m 4360782,87 4361060,82 5504695,17 5504941,14 2,00 2,00 139 123 relativ 15,00 gemaR NuGe

Berechnungseinstellung

Referenzeinstellung

Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Geléndekanten als Hindernisse Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m
fir Quellen 1.0 1.0
fur Immissionspunkte 1.0 1.0
Haus: weiller Rand bei Raster Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine

Art der Einstellung

Referenzeinstellung

Referenzeinstellung

Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:
Mindestlange fiir Teilstlicke /m 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein
Zus. Faktor fiir Abstandskriterium 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein
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* Einfugungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein
Teilstlick-Kontrolle
Teilstlick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

Voreinstellung von G auBerhalb von DBOD-Elementen 0,00
Temperatur /° 10
relative Feuchte /% 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe in m 2,80
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00

Par ter der Bibliothek: RLS-90 Referenzeinstellung
Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Nein
Berticksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Beriicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Boden-Elemente Nein

Par der Bibliothek: Schall 03 Referenzeinstellung
Eingabe von Zugzahlen pro Zeitraum
Tag 16.0 /h
Nacht 8.0/h
Berticksichtigt Bewuchs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Bebauungs-Elemente Nein
Berlicksichtigt Boden-Elemente Ja

Schienenbonus fiir Zige Nein

Schienenbonus fiir StraRenbahnen Nein

Emissionsvarianten

T1 Tag

T2 Nacht
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Immissionspunkt (20) Verkehr
Bezeichnung Gruppe Richtwerte /dB(A) Nutzung T | T2
Geometrie® ¥ /Im v /m z(ahg) /Im z(rel) /Im
IPkt003 IP Nord EG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00

Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Geometrie: 4360931,40 5504792,94 192,03 3,00

IPkt007 IP Nord 1.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,oo| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m 1z(rel) /Im
Geometrie: 4360931,40 5504792,94 195,03 6,00

IPkt011 IP Nord 2.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,oo| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Geometrie: 4360931,40 5504792,94 198,03 9,00

IPkt004 IP OStEG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -09,00] 99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Geometrie: 4360965,24 5504784,45 190,52 3,00

IPkt008 IP OSt 1.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -99,00] -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m 1z(rel) /Im
Geometrie: 4360965,24 5504784,45 193,52 6,00

IPkt012 IP OSt 2.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,oo| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m 1z(rel) /Im
Geometrie: 4360965,24 5504784,45 196,52 9,00

IPkt002 IP Siidwest EG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,oo| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Geometrie: 4360931,29 5504775,74 193,28 3,00

1Pkt006 IP Stidwest 1.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Geometrie: 4360931,29 5504775,74 196,28 6,00

IPkt010 IP Siidwest 2.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) - —99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 4360931,29 5504775,74 199,28 9,00

IPkt001 IP West EG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 4360918,62 5504781,28 193,02 3,00

IPkt005 IP West 1.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Geometrie: 4360918,62 5504781,28 196,02 6,00

IPkt009 IP West 2.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -09,00] 99,00 |
Geometrie INr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Geometrie: 4360918,62 5504781,28 199,02 9,00

IPkt013 IP Sid EG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -99,00] 99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 4360959,27 5504767,17 191,70 3,00

IPkt014 IP Siid 1.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Geometrie: 4360959,27 5504767,17 194,70 6,00

IPkt015 IP Siid 2.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie INr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Geometrie: 4360959,27 5504767,17 197,70 9,00

IPkt016 IP MI 1 Sid EG Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -e9,00] 89,00 |
Geometrie INr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Geometrie: 4360881,40 5504819,88 191,75 3,00

IPkt017 IP MI 1 Sid 1.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) —| -99,00] 99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !z(rel) /m
Geometrie: 4360881,40 5504819,88 194,75 6,00

IPkt018 IP Ml 1 Siid 2.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /Im !z(rel) /m
Geometrie: 4360881,40 5504819,88 197,75 9,00
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IPkt019 IP MI 1 Std 3.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie INr x/m y/m z(abs) /Im ! z(rel) /m
Geometrie: 4360881,40 5504819,88 200,75 12,00
1Pkt020 IP MI 1 Std 4.0G Gruppe 0 Richtwerte /dB(A) -99,00| -99,00 |
Geometrie |Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Geometrie: 4360881,40 5504819,88 203,75 15,00
Gebaude (2) Verkehr
HAUSO001 Haus Gruppe 0 Reflexion --- Keine Reflexion
Konstante rel. Hohe /m Neinl
Gebéaudenutzung unbewohnt
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m 1z(rel) /Im
Knoten: 1 4360953,92 5504783,88 190,90 3,00
2 4360963,65 5504784,56 190,61 3,00
3 4360964,45 5504776,76 190,67 3,00
4 4360962,07 5504776,76 190,78 3,00
5 4360962,30 5504775,17 190,77 3,00
6 4360964,56 5504775,17 190,67 3,00
7 4360965,35 5504767,93 191,29 3,00
8 4360953,92 5504767,14 191,96 3,00
9 4360947,81 5504773,81 191,57 3,00
10 4360955,39 5504774,38 190,97 3,00
11 4360955,28 5504776,08 190,95 3,00
12 4360954,49 5504776,08 190,96 3,00
13 4360953,92 5504783,88 190,90 3,00
HAUS002 Haus Gruppe 0 Reflexion --- Keine Reflexion
Konstante rel. Hohe /m 9,50|
Gebaudenutzung unbewohnt
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
Knoten: 1 4360950,19 5504796,22 197,44 9,50
2 4360951,32 5504783,77 197,41 9,50
3 4360964,56 5504784,56 197,05 9,50
4 4360962,98 5504797,80 197,27 9,50
5 4360959,47 5504797,69 197,43 9,50
6 4360959,47 5504798,03 197,43 9,50
7 4360953,47 5504797,58 197,44 9,50
8 4360953,47 5504796,78 197,44 9,50
9 4360950,19 5504796,22 197,44 9,50
Briickenelement (3) Verkehr
BRCKO001 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdquellen Keine Abschirmung
Gruppe Gruppe 0 Breite /m 8,00
Knotenzahl 2 Hohe HL /m 0,00
Lange /m 44,54 Hohe HR /m 0,00
Lénge /m (2D) 44,54 Reflexion Nein
Flache /m? -
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /Im !'z(rel) /m
Knoten: 1 4360676,77 5504716,59 189,91 0,00
2 4360632,25 5504717,88 190,42 0,00
BRCK002 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdquellen Keine Abschirmung
Gruppe Gruppe 0 Breite /m 8,00
Knotenzahl 2 Hoéhe HL /m 0,00
Lange /m 29,84 Hohe HR /m 0,00
Lange /m (2D) 29,73 Reflexion Nein
Flache /m? -
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Knoten: 1 4360659,75 5504708,34 186,12 0,00
2 4360674,47 5504682,51 188,75 0,00
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BRCKO003 Bezeichnung BRCK Abschirmung von Fremdquellen Keine Abschirmung
Gruppe Gruppe 0 Breite /m 6,00
Knotenzahl 2 Hohe HL /m 0,00
Lange /m 41,20 Hohe HR /m 0,00
Lange /m (2D) 41,19 Reflexion Nein
Flache /m? -

Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /Im ! z(rel) /m
Knoten: 1 4360641,71 5504694,05 191,62 0,00
2 4360682,71 5504698,12 191,76 0,00

Strafe /RLS-90 (4) Verkehr

STRb004 Bezeichnung Marktbreiter Str. Ost Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,41
Lange /m 459,51 d/m(Emissionslinie) 3,00
Lange /m (2D) 459,48 DTV in Kfz/Tag 8930,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralle

StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 535,80 4,00 50,00 50,00 65,82 60,74

Nacht 0,00 71,44 4,00 50,00 50,00 57,07 51,99

Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
-0.9 1 4361190,29 5504854,79 188,75 0,00

1.2 2 4361006,36 5504827,73 187,16 0,00

1.4 3 4360949,46 5504809,88 187,88 0,00

0.2 4 4360776,88 5504752,79 190,45 0,00

- 5 4360747,17 5504740,50 190,51 0,00

STRbO10 Bezeichnung Marktbreiter Str. Norden Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,37
Lange /m 127,09 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 127,00 DTV in Kfz/Tag 4465,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ KreisstralRe

StraBenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 267,90 4,00 50,00 50,00 62,81 57,73

Nacht 0,00 35,72 4,00 50,00 50,00 54,06 48,98
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
-3.2 1 4360746,84 5504740,76 190,52 0,00

-6.4 2 4360711,41 5504764,24 189,15 0,00

-4.5 3 4360695,10 5504770,21 188,04 0,00

-2.3 4 4360670,02 5504769,02 186,91 0,00

0.1 5 4360652,51 5504770,21 186,50 0,00

- 6 4360630,41 5504780,72 186,54 0,00
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STRb011 Bezeichnung Marktbreiter Str. Stiden Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,53
Lénge /m 211,14 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 211,02 DTV in Kfz/Tag 4465,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstrale
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h p!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 267,90 4,00 50,00 50,00 62,81 57,73
Nacht 0,00 35,72 4,00 50,00 50,00 54,06 48,98
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /m
-0.5 1 4360746,44 5504740,36 190,51 0,00
1.8 2 4360713,01 5504725,64 190,34 0,00
-0.5 3 4360680,31 5504716,78 190,96 0,00
-1.8 4 4360631,09 5504718,03 190,74 0,00
-4.0 5 4360619,48 5504722,05 190,52 0,00
-5.5 6 4360605,15 5504733,60 189,79 0,00
-5.0 7 4360600,38 5504743,94 189,16 0,00
-6.5 8 4360604,36 5504756,68 188,49 0,00
-53 9 4360620,28 5504766,23 187,27 0,00
- 10 4360636,99 5504761,45 186,35 0,00
STRb008 Bezeichnung Sudtangente St 2418 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,15
Lange /m 737,25 d/m(Emissionslinie) 3,00
Lange /m (2D) 737,23 DTV in Kfz/Tag 12370,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ KreisstralRe
StraRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl/% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 742,20 7,00 50,00 50,00 67,98 63,46
Nacht 0,00 98,96 10,00 50,00 50,00 59,86 55,72
Geometrie Steigung/%|Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
0.6 1 4360460,15 5504675,66 191,91 0,00
0.0 2 4360569,21 5504671,06 192,59 0,00
-1.3 3 4360651,34 5504670,40 192,62 0,00
22 4 4360694,70 5504671,06 192,04 0,00
-0.6 5 4360722,29 5504666,45 192,64 0,00
-0.4 6 4360757,77 5504660,53 192,44 0,00
-0.5 7 4360808,36 5504657,24 192,26 0,00
0.3 8 4360894,43 5504659,22 191,79 0,00
1.2 9 4361073,13 5504671,71 192,34 0,00
- 10 4361195,49 5504680,96 193,78 0,00
Parkplatz /RLS-90 (1) Verkehr m. Gebaude
PRKb001 Bezeichnung Busbahnhof Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Lw (Tag) /dB(A) 73,19
Knotenzahl 6 Lw (Nacht) /dB(A) 63,54
Lange /m 227,33 L*m,E (Tag) /dB(A) 39,37
Lange /m (2D) 227,19 L*m,E (Nacht) /dB(A) 29,72
Flache /m? 2411,55 Konst. Héhe /m 0,00
Typ Lkw- und Bus-Parkplatz
Stellplatze 1,00
Emiss.-Variante L*m,E /dB(A) Bewegungen je Stellplatz, h
Tag 56,19 8,30
Nacht 46,54 0,90
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Eingabedaten der Berechnung
Geometrie Nr x/m y/m z(abs) /m ! z(rel) /Im
Knoten: 1 4360829,27 5504760,49 190,08 0,00
2 4360840,62 5504745,76 191,44 0,00
3 4360908,47 5504748,95 191,82 0,00
4 4360920,01 5504749,74 191,77 0,00
5 4360912,06 5504790,14 189,22 0,00
6 4360829,27 5504760,49 190,08 0,00
Schiene /Schall03 (1) Verkehr
$03Z002 Bezeichnung Bahnlinie 5321 (2030) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Verkehr Lw (Tag) /dB(A) 121,04
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) 123,02
Lange /m 925,60 Lw' (Tag) /dB(A) 91,38
Linge /m (2D) 925,60 Lw' (Nacht) /dB(A) 93,36
Flache /m? ---
Geometrie Zuschlag|Nr x/m y/m z(abs) /m 1z(rel) /Im
Knoten: 1 4361297,24 5504746,86 192,14 0,00
2 4361020,51 5504720,59 192,01 0,00
3 4360805,28 5504708,41 192,02 0,00
4 4360686,22 5504698,12 191,94 0,00
5 4360639,22 5504694,27 192,14 0,00
6 4360616,35 5504692,01 192,43 0,00
7 4360517,98 5504688,13 192,57 0,00
8 4360374,85 5504703,53 191,93 0,00
Steigungen und Steigungszuschlage Dstg fiir Strassen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigun:lng Steigung /% Dstg /dB Dstg /dB Dstg /dB Hinweis
m m| aus Koord.| fiir Rechng. Tag Nacht
STRb004 Marktbreiter Str. Ost 1 0,00 185,91 -0,85 -0,85 0,00
2 185,91 59,63 1,20 1,20 0,00
3 245,55 181,77 1,41 1,41 0,00 Max.
4 427,32 32,16 0,20 0,20 0,00
STRb0O10 Marktbreiter Str. Norden 1 0,00 42,50 -3,22 -3,22 0,00
2 42,50 17,38 -6,37 -6,37 0,82 Max
3 59,87 25,10 -4,53 -4,53 0,00
4 84,97 17,55 -2,30 -2,30 0,00
5 102,53 24,48 0,14 0,14 0,00
STRbO11 Marktbreiter Str. Stiden 1 0,00 36,53 -0,48 -0,48 0,00
2 36,53 33,87 1,83 1,83 0,00
3 70,41 49,24 -0,45 -0,45 0,00
4 119,64 12,28 -1,79 -1,79 0,00
5 131,93 18,40 -3,96 -3,96 0,00
6 150,33 11,40 -5,54 -5,54 0,33
7 161,72 13,34 -5,05 -5,05 0,03
8 175,07 18,57 -6,53 -6,53 0,92 Max
9 193,63 17,38 -5,31 -5,31 0,19
STRb008 Sudtangente St 2418 1 0,00 109,16 0,62 0,62 0,00
2 109,16 82,13 0,04 0,04 0,00
3 191,29 43,37 -1,34 -1,34 0,00
4 234,65 27,98 2,15 2,15 0,00 Max.
5 262,63 35,97 -0,57 -0,57 0,00
6 298,60 50,70 -0,35 -0,35 0,00
7 349,29 86,09 -0,54 -0,54 0,00
8 435,38 179,14 0,31 0,31 0,00
9 614,52 122,70 1,17 1,17 0,00
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Ubersicht: S rte fiir Ei und Streckenzuschlage
Lw',A* /dB Ohne Streckenzuschlage Zuschlag fiir Abschnitte Delta Lw',A* /dB
Element Bezeichnung Tag Nacht von bis| Zuschlag Tag Nacht
S032002 Bahnlinie 5321 (2030) 91,38 93,36 1 3 0 0,00 0,00
4 5 101 5,90 5,91
6 7 0 0,00 0,00
Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element |Bezeichnung Nr. Tag| Nacht Zugart| v-ma Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
n/16h n/8h km/h Kat. Zeile nA nFz Kat. Zeile nA nFz
S03Z002 |Bahnlinie 5321 (2030) 1| 80,00/ 64,00 GzZ-E| 100 7 2 4 1 10 2 4 30
10 6 4 8
2 8,00 8,00 GZ-E| 120 7 2 4 1 10 2 4 30
10 6 4 8
3 2,00 4,00 IC-E| 140 7 2 4 1 9 2 4 12
4| 49,00 6,00 RV-ET| 140 5 2 10 2
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Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum Tag, Berechnungshdhe 3,0 m ii. GOK (EG)
Mit Bebauung

4360850 4360900 ) 4360950

006P05G

Tag
Pegel
dB(A)
1>..-35
[ >35-40
B >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
I >65-70
I >70-75
I >75-80
I >80-..

0GB8P0SS

ols
igele,
L

.

e’

e,
bedalatels!
Ftete!
ey
e

o
X

ol
e

e

Sttt
ettt

s
-
<
e
)

e
25
betele!
et

o
o
‘o

>
>

,.
e
s
s
S
ety

‘X

o
&
¥,

.
o
<"
ot
5
..
e

.
ey

o

;
o

2
5
ety
e’

[

5
%
0847058

4360850 4360900 4360950



an Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel X1365.001.01.001 20.01.2020 Al2

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
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Beurteilungszeitraum Tag, Berechnungshohe 15,0 m ii. GOK (4.0G)
Mit Bebauung

Tag
Pegel
dB(A)
]>..-35
I >35-40
Il >40-45
[ 1>45-50

B >50-55
B >55-60
Il >60-65
Il >65-70
Il >70-75
I >75-80
Il >80-..




Seite
Al4

20.01.2020

Datum

4360950

5504900

5504850

5504800

5504750

g .
ATttt !
o e
Bty e
oo.ooooo~ooo

X1365.001.01.001

Berichtsnummer

Woifel

Fliachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum Tag, Berechnungshéhe 9,0 m ii. GOK (2.0G)

Ohne Bebauung

4360900

4360850




an Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel X1365.001.01.001 20.01.2020 Al5

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum Nacht, Berechnungshéhe 3,0 m ii. GOK (EG)
Mit Bebauung

4360850 4360900 4360950
Pl

Nacht
Pegel
dB(A)
1>..-35
[ >35-40
B >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
I >65-70
I >70-75
I >75-80

I >80-..

ols
igele,
Josererete}

.

e’

eyt
It
Tarele!
ey,
Tetate
i

&
‘X
b ore

W
X

ol
24t

e

Sttt
ettt

s
-
<
e
)

e
25
betele!
et

o
o
‘o

>
>

...
s
e
el
S
Telelels.
5
e’

.
ey

4
A
e

et

¥,
¥,

¥

[

4360850 4360950



an Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel X1365.001.01.001 20.01.2020 Al6

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum Nacht, Berechnungshéhe 9,0 m . GOK (2.0G)
Mit Bebauung

4360850 y_ 4360900 4360950

Nacht
Pegel
dB(A)
1>..-35
[ >35-40
B >40-45
[1>45-50
= >50-55
= >55-60
I >60-65
I >65-70
I >70-75
I >75-80

I >80-..

ols
igele,
Josererete}

.

e’

batetety!
It
Tarele!
ey,
Tatale
i

&
‘X
b ore

W
X

ol
24t

e

Sttt
ettt

s
-
<
e
)

e
25
betele!
et

o
o
‘o

>
>

...
e
ot
A
S
Telelels.
353
e’

.
ety

4
A
5

et

¥,
¥,

¥

[

4360900 4360950



P - Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel X1365.001.01.001 20.01.2020 Al7

Flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel
Beurteilungszeitraum Nacht, Berechnungshéhe 15,0 m i. GOK (4.0G)
Mit Bebauung

Nacht
Pegel
dB(A)
0>..-35
B >35-40
H >40-45
[1>45-50

B >50-55
B >55-60
Il >60-65
Il >65-70
Il >70-75
I >75-80
Il >80-..




Seite
Al8

20.01.2020

Datum

4360950

5504900

5504850

5504800

5504750

g .
ATttt !
o e
Bty e
oo.ooooo~ooo

X1365.001.01.001

Berichtsnummer

Woifel

Fliachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel

Beurteilungszeitraum Nacht, Berechnungshéhe 9,0 m ii. GOK (2.0G)

Ohne Bebauung

4360900

4360850




Ve n Berichtsnummer Datum Seite
Wolfel X1365.001.01.001 20.01.2020 Al19
Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
Mit Bebauung
Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Verkehr m. Gebaude Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt003 IP MI 2 Nord EG 67,9 65,4
IPkt007 IP MI 2 Nord 1.0G 68,1 66,3
IPkt011 IP MI 2 Nord 2.0G 68,2 67,2
IPkt004 IP MI 2 OStEG 61,3 61,3
IPkt008 IP MI 2 OSt 1.0G 65,3 66,3
IPkt012 IP MI 2 OSt 2.0G 66,3 67,4
IPkt002 IP MI 2 Stiidwest EG 66,5 67,1
IPkt006 IP MI 2 Stidwest 1.0G 67,4 67,9
IPkt010 IP MI 2 Stidwest 2.0G 68,2 68,9
IPkt001 IP MI 2 West EG 67,3 66,6
IPkt005 IP MI 2 West 1.0G 67,8 67,4
IPkt009 IP MI 2 West 2.0G 68,3 68,2
IPkt013 IP MI 2 Sud EG 63,8 64,9
IPkt014 IP MI 2 Sid 1.0G 67,5 68,9
IPkt015 IP MI 2 Sid 2.0G 68,7 70,2
IPkt016 IP MI' 1 Sud EG 59,7 59,5
IPkt017 IP MI 1 Sud 1.0G 62,8 63,1
IPkt018 IP MI 1 Sud 2.0G 65,3 65,9
IPkt019 IP MI 1 Sud 3.0G 65,9 66,5
IPkt020 IP MI 1 Sud 4.0G 66,5 67,1
IPkt011 » IP MI 2 Nord 2.0G Verkehr m. Gebaude Einstellung: Referenzeinstellung
x =4360931,40 m y = 5504792,94 m z=198,03m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb004 » Marktbreiter Str. Os 65,2 65,2 56,4 56,4
STRb010 » Marktbreiter Str. No 37,3 65,2 28,6 56,4
STRb0O11 » Marktbreiter Str. St 38,1 65,2 29,4 56,5
STRb008 » Sldtangente St 2418 52,8 65,4 45,0 56,8
PRKb001 » Busbahnhof 50,6 65,6 40,8 56,9
S032002 » Bahnlinie 5321 (2030 64,8 68,2 66,8 67,2
Summe 68,2 67,2
LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
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Einzelpunktberechnungen der Beurteilungspegel
Mit Bebauung
IPkt010 » IP MI 2 Siidwest 2.0G Verkehr m. Gebaude Einstellung: Referenzeinstellung
x =4360931,29 m y = 5504775,74 m z2=199,28 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb004 » Marktbreiter Str. Os 61,5 61,5 52,7 52,7
STRb010 » Marktbreiter Str. No 37,2 61,5 28,4 52,7
STRb0O11 » Marktbreiter Str. Su 38,3 61,5 29,5 52,8
STRb008 » Sldtangente St 2418 53,8 62,2 46,0 53,6
PRKb001 » Busbahnhof 51,9 62,6 42,2 53,9
S03Z002 » Bahnlinie 5321 (2030 66,7 68,1 68,7 68,8
Summe 68,1 68,8
Summe Zyklus 3 (*1) 68,2 68,9
IPkt015 » IP MI 2 Siid 2.0G Verkehr m. Gebaude Einstellung: Referenzeinstellung
x = 4360959,27 m y = 5504767,17 m z=197,70 m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb004 » Marktbreiter Str. Os 56,7 56,7 47,9 47,9
STRbO10 » Marktbreiter Str. No 35,9 56,7 271 47,9
STRb0O11 » Marktbreiter Str. St 37,1 56,7 28,3 48,0
STRb008 » Siidtangente St 2418 54,8 58,9 47,0 50,6
PRKb001 » Busbahnhof 45,5 59,1 35,8 50,7
S03Z002 » Bahnlinie 5321 (2030 68,2 68,7 70,2 70,2
Summe 68,7 70,2
Summe Zyklus 3 (*1) 68,7 70,2
IPkt018 » IP MI 1 Siid 2.0G Verkehr m. Gebaude Einstellung: Referenzeinstellung
X =4360881,40 m y = 5504819,88 m z=197,75m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb004 » Marktbreiter Str. Os 58,4 58,4 49,6 49,6
STRb0O10 » Marktbreiter Str. No 40,2 58,4 31,5 49,7
STRbO11 » Marktbreiter Str. Su 41,1 58,5 32,3 49,8
STRb008 » Siudtangente St 2418 52,8 59,6 45,1 51,0
PRKb001 » Busbahnhof 47,2 59,8 37,5 51,2
S032002 » Bahnlinie 5321 (2030 63,8 65,3 65,8 65,9
Summe 65,3 65,9
Summe Zyklus 3 (*1) 65,3 65,9
LriA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle

LrA

Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert
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Einzelpunktberechnung der Beurteilungspegel

Mit Bebauung
1Pkt020 » IP M1 1 Siid 4.0G Verkehr m. Gebdude Einstellung: Referenzeinstellung
x = 4360881,40 m y =5504819,88 m z=203,75m
Tag Nacht
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
STRb004 » Marktbreiter Str. Os 60,1 60,1 51,3 51,3
STRbO10 » Marktbreiter Str. No 40,3 60,1 31,5 51,4
STRbO11 » Marktbreiter Str. Su 41,4 60,2 32,7 51,4
STRb008 » Siidtangente St 2418 53,3 61,0 45,5 52,4
PRKb001 » Busbahnhof 49,8 61,3 40,1 52,7
S032002 » Bahnlinie 5321 (2030 65,0 66,5 67,0 67,2
Summe 66,5 67,2
Summe Zyklus 4 (*1) 66,5 67,1
(*1): Bei Schall03-Elementen wird der normgerechte Pegel liber ein lterationsverfahren mit fortlaufender Halbierung der Teilstlicke ermittelt.
Die Iteration endet, wenn der Unterschied weniger als 0.1 dB betragt.
Das vorletzte Ergebnis ist malgebend und wird hier als Summenpegel (Zyklus ...) dargestellt.
Die Zwischenergebnisse in dieser Liste stammen aber aus dem ersten Iterationsschritt: Zyklus 1.

Lr,iA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort fiir einzelne Schallquelle
LrA Beurteilungspegel, A-bewertet, am Immissionsort aufsummiert



